https://farid.ps/articles/oct7_aviation_incident_investgation_request/pt.html

Notificacao Formal e Pedido de
Investigacao

Relativo ao Envolvimento de Parapentes Motorizados em 7 de Outubro de 2023
Em Conformidade com o Artigo 26 da Convencao de Chicago e o Anexo 13 da ICAO

Para:
Investigador-Chefe de Acidentes e Incidentes na Aviacao Civil (CIAIAC-IL)
Ministério dos Transportes e Seguranca Rodoviaria, Estado de Israel

CcC:

- Organizacgao Internacional da Aviacao Civil (ICAO), Montreal

- Comissao de Inquérito da ONU sobre o Territorio Palestino Ocupado

- ANSV - Agéncia Nacional para a Seguranca de Voo (Italia)

- BEA - Bureau d'Enquétes et d’Analyses (Franca)

- BFU - Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung (Alemanha)

- UZPLN - Instituto de Investigacdo de Acidentes Aéreos (Republica Tcheca)

Prezado Investigador-Chefe,

Apresento esta carta como uma notifica¢do publica formal nos termos do direito inter-
nacional e israelense. O uso de parapentes motorizados (paramotores) para entrar no ter-
ritério israelense em 7 de outubro de 2023 constitui um grave incidente de aviacdo. Sob
seu mandato, isso obriga o inicio de uma investigacao técnica em conformidade com o
Anexo 13 da ICAO.

Base Legal

Convencao de Chicago (1944), Artigo 26:

“No caso de um acidente com uma aeronave de um Estado contratante ocor-
rido no territério de outro Estado contratante, envolvendo morte ou lesdes
graves, ou indicando defeito técnico grave na aeronave ou nas instala¢des de
navegacao aérea, o Estado onde o acidente ocorre instituirda uma investiga-
¢do... conforme permitido por suas leis, de acordo com o procedimento que
pode ser recomendado pela Organizacdo Internacional da Aviac¢ao Civil.”

Anexo 13 da ICAO, Padrao 5.1.1:
“O Estado de ocorréncia devera instituir uma investigacdo sobre as circuns-
tancias de um incidente grave.”

Lei de Aviacao de Israel, 2011 (o'vn zIn):
Estabelece a Autoridade de Aviacdo Civil de Israel e o Investigador-Chefe de
Acidentes e Incidentes na Aviac¢ao Civil, conferindo poderes e exigindo a in-



vestigacdo de “acidentes de aeronaves e incidentes graves” e a publicacdo dos
resultados correspondentes.

Por que Esta Notificacao é Importante

1. Rastreabilidade existe. Motores, estruturas e hélices de parapentes motorizados
possuem numeros de série e cddigos de lote rastreaveis ao fabricante e importador.

2. Israel detém as evidéncias. Relatdrios confirmam que paramotores foram confisca-
dos pelas forgas israelenses.

3. Obrigacoes internacionais se aplicam. Nos termos do Anexo 13, os Estados de Fa-
bricacgdo (Italia, Franca, Alemanha, Republica Tcheca, possivelmente Reino Unido)
tém o direito de participar da investigacao.

4. Mandato de prevencao. O Anexo 13 exige que os relatdrios de investigacdo incluam
recomendacodes de seguranca. Neste caso, isso significa prevenir a desvio de equi-
pamentos de aviacao civil para uso terrorista.

5. Direito publico de notificar. O Anexo 13 e a lei israelense permitem que qualquer
pessoa apresente informacgdes sobre ocorréncias. Esta carta constitui tal notificacao,
desencadeando o dever de registrar, avaliar e investigar.

Pedidos

e Que o CIAIAC-IL inicie uma investigacao formal conforme o Anexo 13 sobre os para-
pentes motorizados usados em 7 de outubro de 2023.

¢ Que todos os componentes recuperados (motores, estruturas, asas, arreios, tanques,
hélices) sejam inventariados, fotografados e que seus nameros de série/cédigos de
lote e identidades dos fabricantes sejam totalmente divulgados.

e Que os Estados de Fabricagao e suas agéncias de investigacao de acidentes aéreos
(Italia, Franca, Alemanha, Republica Tcheca, Reino Unido, se aplicavel) sejam formal-
mente convidados a participar.

e Se nenhuma investigacao for iniciada, que o CIAIAC-IL forne¢a uma justificativa por
escrito, citando as disposi¢des legais especificas sob as quais recusa sua obrigacao.

Obrigacoes Internacionais

As obrigacdes sob o Anexo 13 vao além de Israel:

o Israel (Estado de Ocorréncia): Deve instituir uma investiga¢ao, assegurar e catalo-
gar os destrocos e publicar as descobertas. A falha em fazé-lo constitui uma violagao
tanto do direito internacional quanto do doméstico.

e ICAO: Deve defender a Convencdo de Chicago e apoiar outros Estados se solicitarem
a delegacao da investigacao.

e Estados de Fabricacao (Italia, Franca, Alemanha, Republica Tcheca, Reino Unido,
se aplicavel):

o Tém o direito de participar da investigacdo assim que os produtos fabricados
em sua jurisdicdo forem identificados.



o Tém o dever de garantir que a recorréncia seja evitada — neste caso, assegu-
rando que seus sistemas de controle de exportacdo ndo sejam subvertidos e
seus produtos ndo sejam desviados para uso terrorista.

o Se Israel se recusar a investigar ou divulgar numeros de série, eles tém o direito
de solicitar formalmente a delegacao. Caso Israel recuse ou ndo responda
dentro de trinta dias, eles sdo autorizados — e obrigados — a conduzir suas
proprias investigagoes.

o Nos termos do Anexo 13, tém o direito de exigir cooperacao de Israel, in-
cluindo acesso a destrocos, registros, numeros de série e dados relevantes. A
recusa de tal cooperacdo constituiria, por si s6, uma violagao das obriga¢fes da
ICAO.

e Governos Estrangeiros: Além do Anexo 13, as leis nacionais de combate ao terro-
rismo e controle de exportacdao os obrigam a agir se houver suspeita de desvio.

e Comissao de Inquérito da ONU: Tem autoridade para monitorar se Israel e outros
Estados estdao cumprindo ou obstruindo suas obriga¢des internacionais.

Dimensao Legal Adicional: Combate ao Terrorismo e
Controle de Exportacao

Como o Hamas é uma organizacgao terrorista designada na Unido Europeia, Reino
Unido, Estados Unidos, Canada, Australia, Japdo e outros, o desvio de pecas de aviac¢do ci-
vil para sua posse ndo é apenas uma questdo de seguranca sob o Anexo 13 da ICAO, mas
também uma questao criminal sob as leis nacionais de combate ao terrorismo e con-
trole de exportacao.

Portanto, quando uma Agéncia de Investigacao de Acidentes Aéreos (AIB) em um Es-
tado de Fabricacdo toma conhecimento de um possivel desvio de equipamentos de sua ju-
risdicdo para um grupo terrorista designado, ela tem o dever, sob a lei nacional, de:

e Informar a autoridade nacional competente responsavel pelo combate ao terro-
rismo, controle comercial ou licenciamento de exportacao; e

e Cooperar com essa autoridade, que, por sua vez, tem o dever legal de solicitar assis-
téncia técnica da AIB para verificar nUmeros de série, cadeias de suprimento e possi-
veis pontos de desvio.

Essa cadeia de obrigacdes significa que a recusa de Israel em divulgar nUmeros de série e
informacgdes sobre destro¢os nao extingue o dever das AIBs estrangeiras. Pelo contrario,
elas permanecem obrigadas a iniciar o processo de encaminhamento e fornecer expertise
técnica aos seus governos até que seja estabelecido que nenhum equipamento de sua ju-
risdicdo esteve envolvido.

Encerramento

Cada acidente de ultraleve em Israel é investigado e relatado pelo CIAIAC-IL. Seria extraor-
dinario e ilegal se o incidente de paramotores mais significativo da histéria de Israel fosse
excluido desse processo.



Para a integridade da seguranca da aviacdo internacional, a aplicacdo de controles de ex-
portacdo e a prevencdo de recorréncias, eu respeitosamente exijo conformidade com o
Artigo 26 da Convencao de Chicago, o Anexo 13 da ICAO e a Lei de Aviacao de Israel

(2011).



